
 

 

Rapport sur l’Avenue Charles de Gaulle                le 19 janvier 2021 

Auteur : service technique  

Emprise de la voie dénommée Avenue Charles de Gaulle  

 



Etat des lieux  

L’Avenue Charles de Gaulle est un axe de passage majeur des voiries vinoliennes de par son accès direct à la RD 956 (voie rapide). Elle permet un accès direct sur l’axe 
Vineuil/Blois, utilisé par de nombreux vinoliens. Cette voie de 520 ml de long est desservie par le rondpoint ANNA POLITOVSKAIA et l’avenue PAUL VALERY. Elle dessert 4 
voies adjacentes, 1 voie de parking et une voie d’accès sécurisée pour un point de tri. 

Sur cette voie, on croisera dans le sens Blois/Vineuil, le carrefour Beaumarchais qui dessert la rue PIERRE DE RONSARD et la 
rue BEAUMARCHAIS donnant accès à la zone pavillonnaire des quatre vents ; le carrefour avec la rue PAUL VERLAINE donnant 
accès à la ZAC; l’école notre dame et le multi-accueil ; l’accès au point de tri avec entrée/sortie matérialisées ; l’accès à la place 
JULES VERNE (commerces/logements) ; et la rue ALFRED DE VIGNY, liaison vers le centre-bourg et accès direct à la maison 
médicale. 

La voie est bordée sur le côté gauche (sens Blois/Vineuil) par une voie cyclable en site propre intégralement protégée par une 
rambarde en bois associée à un espace vert rasant, le côté droit est fait d’un alignement d’arbres (érables) et d’un sol en partie 
engazonné. Le côté gauche est également doté d’un alignement d’érables en retrait par rapport à la voie (Cf schéma principe 
en coupe). L’avenue comprend également une traversée de voie douce dénommée allée verte reliant la rue de PIMPENEAU à 
la rue ALFRED DE VIGNY. 

Les espaces verts prédominent sur cet axe créant un effet de trame verte pour une entrée de ville verdissante, les espaces 
verts du carrefour BEAUMARCHAIS ont été rénovés récemment par les services techniques (2018), les alignements d’érables 
et autres espaces verts positionnés à hauteur de la place JULES VERNE sont implantés depuis la création de la ZAC des quatre 
vent (40 ans).  

L’Avenue est desservie par les transports en commun d’Agglopolys, on dénombre 4 arrêts de bus matérialisés dont un seul permet un arrêt du bus hors voie. Celui-ci est 
totalement protégé et aux normes (bordures quai bus, bandes podotactiles, bande d’aide à l’orientation) créées en 2018 par la collectivité. En tout, l’avenue reçoit 40 liaisons 
de bus par jour (cf annexe 1).  

Cet axe est également pourvu d’un réseau d’éclairage public permettant d’éclairer conjointement la voie et la piste cyclable. 

Concernant la signalisation et la réglementation, l’Avenue est soumise au régime de priorité alliant le cédez le passage et la priorité à droite. La priorité est ainsi donnée aux 
voies adjacentes à l’Avenue ; la voie est équipée de 6 passages piétons ; la vitesse est limitée en toute sa longueur à 50 km/h.  

 

  

 

 

 

 



Vue aérienne des différents croisements de l’avenue.              Le carrefour rue Alfred de Vigny 

Le carrefour Beaumarchais 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Le carrefour Paul Verlaine avec la traversée de la voie verte 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Eléments techniques de la voie 

L’Avenue Charles De Gaulle est une voirie à double sens, structurée comme une voirie primaire, suivant une classe de trafic routier, classée en T4, classement défini par le 
nombre de trafic journalier des véhicules poids lourds par sens de circulation. Ce flux impose donc une structure de voie comportant des éléments permettant d’assurer sa 
pérennité (grave bitume, enrobé à modules élevés, essai de compactage des couches de fonds de forme…). 

La circulation observée et calculée sur la voie au moyen de dispositif de comptage indique un trafic moyen quotidien de 4634 véhicules jours toutes classes confondues. 

La distribution des véhicules par classe est représentée ci-dessous. 

 

NB 
Catégorie Vans = petites fourgonnettes, SUV (catégorie définie par le radar de comptage en fonction de la longueur et de la hauteur 
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Sur le graphique ci-dessous on observe les horaires de fréquentation de l’Avenue avec des déplacements typiquement liés aux mouvements pendulaires. 

 

 

 

 

Les comptages réalisés nous indiquent également que 
11.44 % des véhicules sont en excès de vitesse, la plus 
grande part des véhicules en infraction est détenue par 
la classe voiture, ci-contre tableau des infractions de 
vitesse par classe et par tranche de vitesse. 
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Nombre de véhicules

Deux-roues

Voitures

Vans

Camions

Semi-remorque

Total

   
Pourcentage 

(%)     

  Deux-roues Voitures Vans  Camions 
Semi-

remorque   Total 
<= 20 km/h 4.31 0.27 0.02 0.29 0.91   0.28 
21-30 km/h 3.02 2.80 2.84 3.15 25.51   3.37 
31-40 km/h 31.03 34.29 35.51 37.41 53.08   35.23 
41-50 km/h 41.38 51.06 50.38 46.49 19.36   49.69 
51-60 km/h 16.81 10.29 10.38 11.02 1.14   10.23 
61-70 km/h 2.16 1.11 0.86 1.50 0.00   1.06 
71-80 km/h 0.86 0.12 0.02 0.07 0.00   0.10 
81-90 km/h 0.43 0.06 0.00 0.07 0.00   0.05 
> 90 km/h 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00   0.00 

Total 1.24 64.10 24.85 7.46 2.34   100.00 



L’Avenue Charles de Gaulle est construite en sa plus grande longueur de la manière suivante, ci-dessous principe de construction schématique. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bordurage de type T2 avec 
caniveau type CS 1 

 

Alignement d’arbre de 4 à 6 mètres de haut 

 avec calcaire partiellement enherbé en 
pied sur 3 mètres de largeur 

 

Voie concave  largeur 6.5ml 

 

Piste cyclable 3 ml de largeur  

Revêtement enrobé noir 

 Alignement d’arbre de 4 à 6 mètres de haut  

Espace vert en pied engazonné 3.30 de largeur 

 

 

Rambarde de protection avec espace vert 
en pied 1.20 mètres de largeur 

 



Historique de l’Avenue Charles de Gaulle. 

L’Avenue Charles de Gaulle n’a pas subi d’importante modification depuis les aménagements de voirie créés pour accéder à la ZAC des quatres vents. Seuls des travaux 
d’entretien courant des voies ont pu être menés (gravillonage partiel, enrobé à froid, pontage de fissure, reprise de marquage au sol, changement de pannneau…). 

Concernant la signalisation verticale et horizontale, on observe que des modifications ont été menées durant ces dix dernières années, 

- En 2010, le carrefour Beaumarchais était régi par le régime de priorité à droite (photo ci contre), 
En 2016, des cédez le passage sont apposés sur l’avenue, donnant priorité aux rues Beaumarchais et Pierre  
de Ronsard. Ce dispositif est actuellement en place. 
 

- Antérieur à 2010 : la voie était équipée par un dispositif ralentisseur de type coussin berlinois, retiré car 
trop bruyant. 
 

- En 2010, le carrefour avec la rue Paul Verlaine respectait un régime de priorité à droite. En 2016, des cédez 
le passage sont posés, donnant priorité à la voie adajacente à l’Avenue. 

 

Historique sur l’accidentologie de la voie. 

En s’appuyant sur les chiffres communiqués par la police municipale, les données nous informent que depuis 2017 (plus ancienne date de relévé), seul un accident corporel 
et un accident matériel ont été relevés sur la seule année 2018. 

Problématiques pouvant être rencontrées sur l’Avenue.  

Les remarques émanant des conseils de quartiers, usagers et administrés demeurant à proximité de la voie en question, font principalement ressortir un constat sur les 
vitesses qu’ils peuvent trouver anormalement élévées et le refus des priorités sur les carrefours de manière générale. 

Il est à noter que plusieurs remarques avaient été faites sur la visibilité au sein du carrefour Beaumarchais. Ce probléme a été solutionné par la rénovation des espaces verts 
avec la mise en place de végétation « rasante ». Toutefois les services techniques attestent qu’en donnant une plus grande visibilité, les usagers appréhendent le carrefour 
de manière plus rapide, sans effectuer les contrôles visuels de sécurité. 

Concernant les remarques sur la sécurité des usagers vulnérables, il est important de noter que la voie verte, construite en site propre, assure une sécurité maximale pour 
ces usagers , renforcée en 2019 par la pose d’une rambarde en bois. 

 

 

 



Eléments d’amélioration proposés par les Services Techniques. 

Les propositions pour améliorer la sécurité sur les carrefours Paul Verlaine et Beaumarchais, pourraient être la création de STOP sur l’avenue au droit  de ces carrefours afin 
de permettre un arrêt total des véhicules. Il est a noté cependant, que cette démarche pourrait être accompagnée de la mise en place d’une zone trente au sein de ces 
carrefours, le refus de priorité à 50 km/h pour les véhicules sortant des rues adjacentes pouvant être dommagable, encore une fois le respect de la signalisation par les 
usagers devra être irréprochable pour obtenir une efficacité accrue. 

Ci-dessous autres propositions 

- Mise aux normes des quais bus, propriétés de la collectivité. 
- Reprise du marquage axial (prévu campagne 2021) 
- Création d’un passage piéton au droit de la venelle sortant de la rue Anatole France 
- L’apport de terre et l’engazonnement sous les alignement d’arbres  
- Possibilité de créer une zone en jachère fleurie sur les accotements côté droit (Blois/Vineuil) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

Annexe 1 

 



 

 

 


